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1. Podstawa i cel opracowania.

Podstawa opracowania.

- Rozporzadzenie MTIGM z 2.03.1999 w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢
drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 poz.430) — poz./1/

- Obwieszczenie Marszalka Sejmu RP z 2.06.2005 w sprawie ogloszenie jednolitego tekstu ustawy —
Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. Nr 108 p0z.908 z p6zniejszymi zmianami)

- Rozporzadzenie MI z 3.07.2003 w sprawie szczegotowych warunkéw technicznych dla znakoéw i
sygnatdw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania
na drogach (Dz. U. Nr 220 poz.2181) z zatgcznikiem 1-4

- Rozporzadzenie MI z 23.09.2003 w sprawie szczegétowych warunkéw zarzadzania ruchem na
drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem(Dz.U.Nr 177 poz.1729)

- Ustalenia dotyczace ujednolicenia sposoboéw stosowania wybranych elementéw oznakowania
poziomego na drogach krajowych - podpisane przez Z-ca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i
Autostrad (podjete w czasie szkolenia dla Kierownikéw Rejonéw GDDKIA Jozeféw 2-3.10.2007 r)-
mapa zasadnicza w skali 1:500

- mapa zasadnicza w skali 1:500

- wizje i pomiary w terenie.

Celem opracowania jest zaprojektowanie sterowania ruchem na skrzyz. drogi wojewodzkiej
nr 434 z drogg 2472 P Radzewice - Kornik.

Opracowanie obejmuje ustalenie programéw sygnalizacyjnych i sprawdzenie
przepustowosci skrzyzowania oraz projekt utwardzenia dojs¢ do przejs¢ przez jezdnie.

2. Charakterystyka drogi i ruchu drogowego. Organiz acja ruchu. Zakres robot
nawierzchniowych .

Droga wojewddzka nr 434 (obwodnica Koérnika), dwukierunkowa, dwupasowa, ma
szerokos¢ jezdni - na odcinku pomiedzy skrzyzowaniami - 7,0 m, natomiast na skrzyzowaniu
z drogg powiatowg 2472P Radzewice — Kérnik, na obu jej wlotach istnieje dodatkowy pas
ruchu dla skrecajgcych w lewo, szerokosci 3,5 m.

Dopuszczalna predkos¢ na obwodnicy poza skrzyzowaniem z drogg powiatowg 2472P
wynosi 90 km/godz, natomiast w odlegtosci 200 m przed skrzyzowaniem — na wlocie
pétinocnym i potudniowym - predkos¢ zostaje ograniczona istniejagcymi znakami do 70
km/godz. Na drodze powiatowej nie wystepujg znaki ograniczajgce predkos¢, natomiast
wystepujg zestawy znakOw ostrzegajace o zblizaniu sie do drogi z pierwszenstwem
przejazdu i nakazujace zatrzymanie (,Stop”)

Istniejgce oznakowanie pionowe i poziome uzupeilnione zostanie o znaki zwigzane z
projektowang sygnalizacjq i przejsciami (rys.8).

Pomiaru ruchu drogowego dla potrzeb sygnalizacji Swietlnej dokonano 14 1 2015 r. Rys. 1 a
przedstawia istniejgce wahania ruchu w przedziatach 15- minutowych.

Po wyznaczeniu godziny szczytu rannego i popotudniowego, ustalono udziat pojazdow
ciezarowych, ciezarowych z przyczepg i autobuséw ( w godzinach szczytu), dla
poszczegdlnych relacji, co obrazuje tabela:

Wiot Potok  w | Udziat Potok na | Udziat Potok w | Udziat (%)
lewo (poj.) | (%) wprost (poj.) | (%) prawo (poj.)

Nr5 0 0 3 11 0 0

(2472P od

Kornika)

Nr 6 (DW |1 17 39 9 0 0

434 od

Rawicza)




Nr 7 1 4 2 4 0 0
(2472P od
Radzewic)

Nr 8 (DW |1 5 41 14 0 0
434 od
Kornika)

Do obliczen przepustowosci, przyjeto natezenia ruchu przeliczone na rok 2020 (rys. 1 b -c),
(po przeliczeniu natezeh ze stycznia na m-c wrzesien i przyjmujac roczny wzrost pojazdéw
ogélem w latach 2016-2020 1,029). Przepustowosé obliczono przyjmujgac dtugosci
(proporcje) czasow zielonych dla programu awaryjnego statloczasowego, gdzie uwzgledniono
~Stale” pojawianie sie ruchu pieszego. Faktycznie w czasie pomiaru ruchu nie pojawit sie
zaden pieszy, a przepustowos$¢ rzeczywista, przy zastosowaniu sygnalizacji acyklicznej,
akomodowanej jest zdecydowanie wieksza niz wyliczono .

Ustawienie i utozenie urzadzen sygnalizacyjnych zwigzane jest z utwardzeniem chodnika
taczacego przejscia przez jezdnie (rys. 3.1 3.2).
Konstrukcja chodnika:

- kostka betonowa szara gr. 8 cm,
- podsypka cementowo-piaskowa gr. 3cm,
- grunt stabilizowany cementem Rm=2,5 Mpa (dowieziony) gr. 10 cm,
- warstwa odsgczajgca z piasku gr. 20 cm,

Obramowanie: od strony zieleni - obrzeza betonowe 8x30 cm na tawie betonowej z oporem;
od strony jezdni kraweznik 20x30 na tawie betonowej z oporem. Pomiedzy jezdnia a
chodnikiem przy tuku potudniowym i wschodnim wzdtuz drogi powiatowej $ciek z dwoch
rzedow kostki o spadku od skrzyzowania 0,3-0,9%, a przy tuku zachodnim Sciek o
szerokosci 0,5m. Na styku ze sciekami lub kraweznikiem wymieni¢ (frezowanie) warstwe
Scieralng jezdni pasem szerokosci 0,5m. Na drodze powiatowej z Kornika sfrezowac i
wymieni¢ na nowg warstwe scieralng w miejscu projektowanej petli gtebokoscig 6,5 cm, na
powierzchni 3,5 x 2,5 m (petle utozy¢ pod nowg warstwa) Istniejace rowy zostang w rejonie
chodnika odsuniete od krawedzi istniejacej jezdni o0 1,5 m z zachowaniem istniejgcych
spadkow, na dalszym odcinku , diugosci po 10m nalezy je oczysci¢ z namutu.

3. Ustalenie diugo $ci drog ewakuaciji, dojazdu i czasow mi  edzyzielonych.

Zgodnie z rys. 2 okre$lono drogi ewakuacji niezbedne do obliczenia czaséw
miedzyzielonych.
Czasy obliczono w tabeli 1, przyjmujac:
czas miedzyzielony t,=1t;+t. -ty gdzie:
t; - sygnat zolty t, = 3 sek., dla pieszych t; = 0, dla warunkowego skretu w prawo (S) przyjeto
t; = 2 sek. (zwiekszony o 1 sek czas reakcji kierowcy tj.1+1)
te - czas ewakuacji te = (Se + Ip)/ve
Se - droga ewakuaciji (w metrach)
|, - dtugos¢ pojazdu (w metrach): |, = 10 m dla pojazdéw samochodowych,
Ve - predkos¢ ewakuacii; przyjeto zaleznie od relacji (promien skretu).
ty - czas dojazdu:
a) dla pieszychty=0
b) dla pojazdow t4 = (Sa/vg + 1)
gdzie :
Sq4 - droga dojazdu (m)
Vg4 - predkos¢ dojazdu, przyjeto wg tab. 1.
1 - czas reakcji kierowcy (S).
Przyjete czasy miedzyzielone (powiekszone zgodnie z uwagg pod tabelg 1) przedstawiono w
tab.2.



4. Ustalenie programéw sygnalizacyjnych. Wyniki obl iczen przepustowo $ci.
W tabelach 3 i 4.1 i 4.2 zestawiono dane dotyczace sygnalizatorow, petli
indukcyjnych i pol detekciji.

Rozmieszczenie sygnalizatorow (przy przejsciach glosniki), kamer wideodetekcji, petli
i pol detekcji z numeracjg przedstawiono na rys.3. Kamery umieszczone bedag na wysokich
masztach z wysiegnikami.

Uktad faz przedstawiono na rys.4 .

Diagramy programow przedstawiono narys. 5i61i 7.

a) Przewiduje sie w ciggu dnia, sygnalizacje acykliczng akomodowang, z fazg podstawowg
funkcjonujaca w godzinach 6%- 20%.

W fazie podstawowej sygnat zielony majg pojazdy jadace na wprost i w prawo na drodze
wojewddzkiej potoki K8a-K6a . W czasie trwania fazy podstawowej piesi idgcy rownolegle P5
i P7 maja, sygnat zielony. W fazie Il po wzbudzeniu otwarte zostajg pasy dla skrecajacych w
lewo z wlotow drogi wojewodzkiej K8b i/lub K6b. W fazie Il po wzbudzeniu zostajg otwarte
wloty drogi bocznej K5 i/lub K7. W tym czasie Swiatto zielone moga dosta¢ piesi
przechodzacy przez droge gtdwng P6.

b) W okresie nocnym w godz. 20%° — 6% projektuje sie wyswietlanie dla pojazdéw sygnatéw
z6ltych migajacych.

c¢) strzatki warunkowego skretu w prawo z drogi gtéwnej sg bezkolizyjne.

d) Piesi przechodzacy przez droge gtdbwna wzbudzajg swoje fazy, przy pomocy przyciskow.
Na wlocie bocznym przewidziano doprowadzenie rezerwowych kabli do ew. przyciskéw (jesli
zajdzie taka potrzeba przyciski zostang zamontowane przy wprowadzeniu programu ze
Swiattem ogolnoczerwonym)

Przewiduje sie zamontowanie gtosnikow i nadawanie w czasie fazy ruchu pieszych sygnatow
dzwiekowych.

Program awaryjny statoczasowy o dtugosci cyklu T= 80 s przedstawiono na rys. 6.
Program startowy i koncowy przedstawiono na rys. 7aib.

Wyniki oblicze i przepustowo $ci

Wyniki obliczen przepustowosci (tab. 7.1 i 7.2) dla cyklu awaryjnego wskazujg dla
roku 2020 na wystepowanie na pasach ruchu na wprost i w prawo na drodze wojewddzkiej
bardzo dobrych warunkéw ruchu — straty czasu ponizej 20 sek na pojazd (PSR 1), a na
pasach dla skrecajacych w lewo i na drogach bocznych dobrych warunkéw ruchu — straty
czasu nie przekraczajgce 40sek na pojazd (PSR Il) (patrz tab.6.5 w ,Metoda obliczania
przepustowosci skrzyzowanhn z sygnalizacjg $wietlng” M.Tracz, J.Chodur i in.). Dla catego
skrzyzowania uzyskano zaréwno rano jak i po potudniu (usredniony) poziom swobody ruchu
PSR I.



Obliczenia czaséw miedzyzielonych I-lewo, w -wprost, p -prawo 1p=10,0 m

Skrzyzowanie DW 434 z drogg powiatowg 2472P Radzewice -
Kérnik tab. 1.1
Konczy Rozpoczyna | Droga Predkos¢ | Droga Predkos¢ | Czas miedzyziel. | Czas miedzyziel.
ruch ruch ewakuacji | ewakuaciji | dojazdu | dojazdu | obliczony zaokraglony

1 2 3 4 5 6 7 8
K5I Keél 24,00 5,56 19,50 5,56 4,61 5
K5I Kéw 19,00 5,56 22,50 22,22 6,20 7
K5I K8l 18,50 5,56 22,50 5,56 3,08 4
K5I K8w 32,00 5,56 32,00 22,22 4,34 5
K5I P5ab 10,00 5,56 0,00 1,40 6,60 7
K5w Keél 30,50 11,11 30,00 5,56 0,25 1
K5w Kéw 18,50 11,11 24,00 22,22 3,49 4
K5w K8l 20,00 11,11 20,50 5,56 1,01 2
K5w K8w 25,50 11,11 19,00 22,22 4,34 5
K5w K8p 37,00 11,11 24,50 5,56 1,82 2
K5w P5ab 10,00 11,11 0,00 1,40 4,80 5
K5w P7ab 44,50 11,11 0,00 1,40 7,91 8
K5p Kéw 25,00 5,56 33,50 22,22 6,79 7
K5p P5ab 10,00 5,56 0,00 1,40 6,60 7
Keél K5I 19,50 5,56 24,00 6,94 3,85 4
Keél K5w 30,00 5,56 30,50 16,67 7,36 8
Keél K7 25,50 5,56 23,00 6,94 5,07 6
Keél K7w 23,00 5,56 24,50 16,67 6,47 7
Keél K8p 36,50 5,56 24,50 5,56 5,96 6
Keél K8w 24,50 5,56 20,50 22,22 7,28 8
Keél P6ab 10,00 5,56 0,00 1,40 6,60 7
Keél P7ab 44,00 5,56 0,00 1,40 12,71 13
K6p K7w 28,50 5,56 44,50 16,67 6,25 7
K6p P6ab 10,00 5,56 0,00 1,40 6,60 7
K6p K8l 28,50 5,56 36,50 5,56 2,36 3
K7l Keél 23,00 5,56 25,00 5,56 3,44 4
K7l Kéw 36,00 5,56 34,00 22,22 8,74 9
K7I K8l 28,50 5,56 17,00 5,56 5,87 6
K7l K8w 23,50 5,56 20,00 22,22 7,13 8
K7l P7ab 10,00 5,56 0,00 1,40 6,60 7
K7w Keél 24,50 11,11 23,00 5,56 0,97 1
K7w Kéw 36,00 11,11 34,00 22,22 4,61 5
K7w K6p 44,50 11,11 28,50 6,94 2,80 3
K7w K8l 35,00 11,11 27,50 5,56 1,10 2
K7w K8w 23,00 11,11 21,50 22,22 4,00 5
K7w P7ab 10,00 11,11 0,00 1,40 4,80 5
K7w P5ab 44,50 11,11 0,00 1,40 7,91 8
K7p K8w 29,00 5,56 30,50 22,22 7,64 8
K7p P7ab 10,00 5,56 0,00 1,40 6,60 7




Obliczenia czasow miedzyzielonych I-lewo, w -wprost, p -prawo [p=10,0 m

Skrzyzowanie DW 434 z drogq powiatowg 2472P Radzewice -
Kérnik tab. 1.2.
Konczy Rozpoczyna | Droga Predkos¢ | Droga Predkos¢ | Czas miedzyziel. | Czas miedzyziel.
ruch ruch ewakuacji | ewakuaciji | dojazdu | dojazdu | obliczony zaokraglony

1 2 3 4 5 6 7 8
K8l K5I 22,50 5,56 18,50 6,94 518 6
K8l K5w 20,50 5,56 20,00 16,67 6,29 7
K8l K6ép 36,50 5,56 28,50 6,94 6,26 7
K8l Kéw 22,00 5,56 23,00 22,22 6,72 7
K8l K7 17,00 5,56 28,50 6,94 2,75 3
K8l K7w 27,50 5,56 35,00 16,67 6,65 7
K8l P5ab 36,50 5,56 0,00 1,40 11,36 12
K8p K5w 24,50 5,56 37,00 16,67 5,99 6
K8p K6l 24,50 5,56 36,50 5,56 1,64 2
P5ab K5 8,10 1,40 0,00 16,67 5,79 6
P5ab K7 8,10 1,40 38,50 16,67 2,48 3
P5ab K8l 8,10 1,40 30,50 5,56 -0,70 0
P6ab K6 11,10 1,40 0,00 22,22 7,93 8
P6ab K8 11,10 1,40 34,00 22,22 5,40 6
P7ab K5 5,60 1,40 38,50 16,67 0,69 1
P7ab K7 5,60 1,40 0,00 16,67 4,00 4
P7ab K6l 5,60 1,40 38,00 5,56 -3,83 0
S6 K7w 28,50 5,56 44,50 16,67 5,25 6
S6 K8l 28,50 5,56 36,50 5,56 1,36 2
S6 P5 28,50 5,56 0,00 1,40 8,92 9
S6 P6 10,00 5,56 0,00 1,40 5,60 6
K7w S6 44,50 11,11 28,50 6,94 2,80 2
K8l S6 36,50 5,56 28,50 6,94 6,26 6
P5 S6 8,10 1,40 22,50 6,94 1,54 1
P6 S6 11,10 1,40 0,00 6,94 7,93 8
S8 K5w 24,50 5,56 37,00 16,67 4,99 5
S8 Keél 24,50 5,56 36,50 5,56 0,64 1
S8 P7 32,00 5,56 0,00 1,40 9,55 10
K5w S8 37,00 11,11 24,50 5,56 1,82 2
Keél S8 36,50 5,56 24,50 5,56 5,96 6
P7 S8 5,60 1,40 26,00 5,56 -1,68 0




Obliczenia czasow miedzyzielonych I-lewo, w -wprost, p -prawo [p=14 ,0 m
Skrzyzowanie DW 434 z drogq powiatowg 2472P Radzewice -

Kornik tab. 1.3
Konczy Rozpoczyna | Droga Predkos¢ | Droga Predkos¢ | Czas miedzyziel. | Czas miedzyziel.
ruch ruch ewakuacji | ewakuaciji | dojazdu | dojazdu | obliczony zaokraglony
1 2 3 4 5 6 7 8
Kéw K5I 22,50 11,11 19,00 6,94 2,55 3
Kéw K5w 24,00 11,11 18,50 16,67 4,31 5
Kéw K5p 33,50 11,11 25,00 6,94 2,67 3
Kéw K71 34,00 11,11 36,00 6,94 1,13 2
Kéw K7w 21,50 11,11 30,00 16,67 3,40 4
Kéw K8l 23,00 11,11 22,00 5,56 1,37 2
Kéw P6ab 10,00 11,11 0,00 1,40 5,16 6
K8w K5I 32,00 11,11 32,00 6,94 1,53 2
K8w K5w 19,00 11,11 25,50 16,67 3,44 4
K8w K7l 20,00 11,11 23,50 6,94 1,67 2
K8w Keél 20,50 11,11 24,50 5,56 0,70 1
K8w K7w 21,50 11,11 23,00 16,67 3,82 4
K8w K7p 30,50 11,11 29,00 6,64 1,64 2
K8w P6ab 40,00 11,11 0,00 1,40 7,86 8

Do tabeli nr 2 kolizji i czaséw miedzyzielonych, zgodnie z zaleceniem Inwestora wpisano czasy po
dodatkowym zwiekszeniu czasow obliczonych (o 1 sek).
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Tab. 3.

Zestawienie grup sygnalizacyjnych i wspotpracuj acych z nimi p etli indukcyjnych
skrzyzowanie DW 434 z drogq 2472P Radzewice - Kornik

Lp. | Grupa sygnalizacyjna, |Numer | Sygnalizatory ,*Petle_ Przyciski
H wspotpracu ce A P
rodzaj soczewek. grupy (D),ppo'Ta degezcji wspotpracuj ac
(A) €
1 2 3 4 5 6
1 |Kotowa ogélna soczewki K5, K5p (ha D51, A52
ogoblne 3 x 2300 K5 | wysiegniku dt.
3,8m)
2 | Kotowa ogolna soczewki K6a, D61, A62, A63,
ogolne 3 x 300 K6 K6ap (na A64
a oo
wysiegniku dt.
8 m)
2 | Kotowa kierunkowa K6b, D65, A66
soczewki ze strzatg w K6bp (na
lewo 3 x 2300 K6b wysiegniku
razem z
K6ap)
3 | Kotowa ogolna soczewki K7, D71, A72
ogolne 3 x @300 K7 K7p (na
wysiegniku dt.
3,6m)
4 | Kotowa ogllna soczewki K8a (na D81, A82, A83,
ogolne 3 x @300 K8a | wysiegniku dt. A84
8,2 m)
5 | Kotowa kierunkowa K8b (na D85, A86
soczewki ze strzatg w K8b wysiegniku
lewo 3 x 2300 razem z K8a)
6 |Piesza - soczewkiz P5a, P5b PP5a*, PP5b*
sylwetkag pieszego 2 x P5
2200
7 |Piesza - soczewkiz P6a, P6b PP6a, PP6b
sylwetkg pieszego 2 x P6
2200
8 |Piesza - soczewkiz P7a, P7b PP7a*, PP7b*
sylwetkg pieszego 2 x P7
2200
11 | Kotowa — warunkowego
skretu w prawo S6 S6
soczewka ze strzatkg
w prawo 1 x 200
12 | Kotowa — warunkowego
skretu w prawo
soczewka ze strzatkg S8 S8
w prawo 1 x g200

* - Do masztéw zostajg doprowadzone kable obstugujace przyciski, natomiast przyciski nalezy
zamontowac po ew. decyzji o wprowadzeniu $wiatta og6lnoczerwonego w nocy. W programie
dziennym w fazie podstawowej piesi idacy réwnolegle zawsze otrzymujg sygnat zielony.

Do grup pieszych podtaczone sg gtosniki odpowiednio: G5a, G5b, G6a, G6b, G7a, G7b spetniajace
wytyczne dzwiekowe |IA Wydziat Fizyki UAM w Poznaniu (wytyczne zatagczone do br. elektrycznej).



Tab. 4.1

Zestawienie parametrow p etli indukcyjnych i pél detekciji
skrzyzowanie DW 434 z drogq 2472P Radzewice - Kornik

Lp. Petle (D) i Wymiary Odlegto $¢ od linii Odlegto $¢ od
pola dt zatrzymania/ kraw edzi pasa ruchu
detekgcji (A) ez g, masztu [m]
[m] sygnalizatora Lewej / prawej
[m]
1 2 3 4 5
1. D51 skosna h1=1,7 h2=0,50 1.0/5,0 0,5/0.3
(wzdtuz krawedzi 2,41 0.71)
A52 1.0x20.0 16,0/20,0 1,25/1,25
D61 skosna h1=2,7 h2=0,50 1.0/5.0 0.5/0.3
(wzdhuz krawedzi 3,81 0.71)
4. A62 1.0x27.0 20.0/24.0 1,25/1,25
5. A63 2,3x1,0 70.0/74.0 0.7/0.3
6. Ab4 2,3x1,0 100.0/104.0 0.7/0.3
7. D65 skosna h1=2,5 h2=0,50 1.0/5.0 0.5/0.3
(wzdhuz krawedzi 3,51 0.71)
AG6 1.0x20.0 16,0/20,0 1,25/1,25
D71 skosna h1=1,7 h2=0,50 1.0/5,0 0,5/0.3
(wzdtuz krawedzi 2,41 0.71)
10. A72 1.0x20.0 16,0/20,0 1,0/1,0
11. D81 skosna h1=2,7 h2=0,50 1.0/5.0 0.5/0.3
(wzdtuz krawedzi 3,81 0.71)
12. A82 1.0x27.0 20.0/24.0 1,25/1,25
13. A83 2,3x1,0 70.0/74.0 0.7/0.3
14. A84 2,3x1,0 100.0/104.0 0.7/0.3
15. D85 skosna h1=2,5 h2=0,50 1.0/5.0 0.5/0.3
(wzdtuz krawedzi 3,51 0.71)
16. A86 1.0x20.0 16,0/20,0 1,25/1,25




Funkcje detektorow - skrzyzowanie DW 434 z drogg 2472P Radzewice - Kornik

Tab.4.2.

Nazwa | Nalezy | Odlegtos¢ | Meldowa Zgtoszenie Przedtuzenie Czas interwatu Inne funkcje
detreakto groLll?)y zgfll'zh;llr; nie grupy Czas nieaktywnosci | Czas po jqkim’s'terownik okres Il int.1 | okres Il int.2 (s) okres lll Pr_zed}uzenie Eunkc_je Uwagi
i I O ot
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

D51 | K5 | 1050 | 27 3 0,0 0,0 X

A52 | K5 116,0/200| ZW 0 25 2.0

D61 | Kéa | 1050 | 2ZT 3 0,0 0,0 X

A62 | K6a 1200240 ZW 0 2.5 2.0

A63 | K6a |70.0/740| ZW 0 35 3.0 3.0

A64 | K62 | 100/104 | ZW 0 35 3.0 3.0

D65 | K6b | 1050 | zT 3 0,0 0,0 X

A66 | Kéb 160200 zW 0 25 2.0

D71 | K7 | 1050 | 27 3 0,0 0,0 X

A72 | K7 |160/200] ZW 0 2.5 2.0

D81 | K8a | 1050 | 2ZT 3 0,0 0,0 X

As2 | K8a | 200240 ZW 0 25 2.0

A83 | K8a |70.0/740| ZW 0 35 3.0 3.0

A84 | K8a | 100/104 | ZW 0 35 3.0 3.0

D85 | K8b | 10550 | 2T 3 0,0 0,0 X

A86 | K80 |160/200 ZW 0 25 2.0

zw - petle zgtaszajace zapotrzebowanie na sygnat zielony i wydtuzajace faze ruchu,

zr - petle zgtaszajgce zapotrzebowanie na sygnat zielony i rejestrujace ruch




Tab.5.
Warunki wspétdziatania grup
skrzyzowanie DW 434 z drogq 2472P Radzewice - Kornik

Nazwa
grupy

Warunki dla grupy

K5

Przy zgtoszeniu na detektorach z grupy K5, zostaje wzbudzony sygnat zielony na
okres | dla grupy K5 i trwa 6 s.

Czas trwania sygnatu zielonego dla grupy K5 wynosi:
6 s w okresie |
0-6 s w okresie Il

W okresie nocnym grupa wyswietla sygnat zotty migajacy

K6a

W programie dziennym przy braku zgtoszen z grupy Keéb, K8b, K5, K7, P6 sygnat
zielony w grupie K6a i K8a trwa bez ograniczen

Czas trwania sygnalu zielonego dla grupy K6a, przy pojawieniu sie kolizyjnych
zgloszen wynosi w programie dziennym:

7 s w okresie |

0-32 s w okresie Il

0-8 s w okresie lll

W okresie Il grupy K6a i K8a nie wydluzajg sie wzajemnie

W okresie nocnym grupa wyswietla sygnat zétty migajacy

K6b

Przy zgtoszeniu na detektorach z grupy K6b, zostaje wzbudzony sygnat zielony na
okres | dla grupy Kéb i trwa 5 s.

Czas trwania sygnatu zielonego dla grupy Kéb wynosi:
5 s w okresie |
0-4 s w okresie Il

W okresie nocnym grupa wyswietla sygnat zotty migajacy

K7

Przy zgloszeniu na detektorach z grupy K7 , zostaje wzbudzony sygnat zielony na
okres | dla grupy K7 itrwa 5 s.

Czas trwania sygnatu zielonego dla grupy K7 wynosi w programie dziennym:
5 s w okresie |
0-6 s w okresie Il

W okresie nocnym grupa wyswietla sygnat zotty migajacy

K8a

W programie dziennym przy braku zgtoszen z grupy Kéb, K8b, K5, K7, P6 sygnat
zielony w grupie K6a i K8a trwa bez ograniczen

Czas trwania sygnatu zielonego dla grupy K8a, przy pojawieniu sie kolizyjnych
zgloszen wynosi w programie dziennym:

7 s w okresie |

0-32 s w okresie Il

0-8 s w okresie Il

W okresie Il grupy K6a i K8a nie wydluzajg sie wzajemnie

W okresie nocnym grupa wyswietla sygnat zotty migajacy

K8b

Przy zgloszeniu na detektorach z grupy K8b, zostaje wzbudzony sygnat zielony na
okres | dla grupy K8b i trwa 5 s.

Czas trwania sygnatu zielonego dla grupy K8b wynosi:
5 s w okresie |
0-4 s w okresie I




W okresie nocnym grupa wyswietla sygnat zétty migajacy

P5 1 | Grupa P5 otrzymuje sygnat zielony réwnoczesnie z grupami K6a i K8a i przy braku
zgtoszen kolizyjnych trwa bez ograniczen
2 |Czas trwania sygnatu zielonego na przejsciu z grupy P5 -przy zgtoszeniach
kolizyjnych - wynosi 7-47 sek. w programie plus 4 sek s$wiatta zielonego
migajacego.
3 | W okresie nocnym grupa nie wyswietla sygnatu
P6 1 | Zgloszenie na przejsciu z grupy P6 wywotuje sygnat zielony w grupie P6
2 | Wywotanie sygnatu zielonego w grupie P6 w danym cyklu, jest mozliwe pod
warunkiem, ze zgloszenie pieszego nastapito najp6zniej w 0 sekundzie okresu | w
grupie K5 lub K7.
3 | Czas trwania sygnalu zielonego na przejéciu z grupy P6 wynosi 9 sek. plus 4 sek
Swiatla zielonego migajgcego.
4 | W okresie nocnym grupa nie wyswietla sygnatu
pP7 1 |Grupa P7 otrzymuje sygnat zielony réownoczesnie z grupami K6a i K8a i przy braku
zgtoszen kolizyjnych trwa bez ograniczen
2 |Czas trwania sygnatu zielonego na przejsciu z grupy P7 -przy zgtoszeniach
kolizyjnych - wynosi 7-47 sek. w programie plus 4 sek s$wiatta zielonego
migajacego.
3 | W okresie nocnym grupa nie wyswietla sygnatu
S6 1 | S6 wlgcza sie podczas fazy ruchu grupy K5, gdy brak innych zgloszen.
2 | Czas trwania sygnatu warunkowego 5-11 sek.
3 | W okresie nocnym grupa nie wyswietla sygnatu
S8 1 | S8 wlgcza sie podczas fazy ruchu grupy K7, gdy brak innych zgloszen.
2 | Czas trwania sygnatu warunkowego 6-12 sek
3 | W okresie nocnym grupa nie wy$wietla sygnatu




Tabela czasow minimalnych i maksymalnych dla dzienn
acyklicznego akomodowanego.
skrzyzowanie DW 434 z drogq 2472P Radzewice - Kornik

Tab.6.

ego programu

Nr Nr Faza Ze zgtoszeniem pojazdow Ze zgtoszeniem
gru| grupy podstawowa i/lub K’5 i/Iup K7 bez pojazddw i pieszych
py zsgt%rrlg\lxlv 2 pieszymi P5 i zgloszen od pieszych P6
P7 Ghmin Gmax Ghmin Gmax
1 K5 6 12 6+6pasyw 12
2 K6a Bez ograniczen 7 47 7 47
3 K6b 5 9 5 9
4 K7 5 11 5+6pasyw. 11
5 K8a Bez ograniczen 7 47 7 47
6 K8b 5 9 5 9
7 P5 Bez ograniczen 7 47 7 47
8 P6 - 9 9
9 P7 Bez ograniczen 7 47 7 47
10| S6 5 11 - -
11| S8 6 12 - -

Sprawdzenie czasu przejscia przez caly wlot:

Grupy Dlugos¢ (m) Czas 100 % Czas 100% | Czas przyjety w programach ze
(sek.) przy v= | (sek.) przy | wszystkimi zgloszeniami - dlugosé
1,4m/s v=1,2m/s zielonego z zielonym migajacym (s)

P5 8,1 5,79 6,75 7+4=11

P6 11,1 7,94 9,25 9+4=13

P7 5,6 4,00 4,67 9+4,0=13




